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Dispde sobre a criagdo de bolsdes para protecdo de
ciclistas e motociclistas nas vias providas de semaforos.

Senhor Presidente,

Apresento a V. Ex.2, a cria¢8o de bolsdes de prote¢do para ciclistas e motociclistas na
vias providas de semaforos na Cidade de Ribeirdo Preto, a presente Indicagdo, sugerindo ao
Excelentissimo Senhor Prefeito Duarte Nogueira que nos espagos entre a faixa dos
pedestres e a parada dos veiculos, demarcar no espaco livre, para que as bicicletas
e motocicletas posicionem a frente dos demais veiculos automotores, enquanto a
liberagdo do semaforo para transitarem.

Sala das Sessdes, 02 de abril de 2018
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=ty Camara Municipal de Ribeirao Preto

Estado de Sao Paulo

JUSTIFICATIVA

A indicacdo ora apresentada visa a criacdo de espacgos para
permanéncia momentaneo, durante a espera no semaforo, de
ciclistas e motociclistas, com o intuito de proporcionar maior
seguranga enquanto aguardam a sinalizagéo para trafegarem.

Com efeito, estudos efetuados demonstram que tais espacos
proporcionam maior seguranga para as motocicletas e ciclistas,
diminuindo o conflito com autos no momento de largada do sinal
verde do semaforo, aumenta o respeito das motocicletas a linha de
retencao e a faixa da travessia, proporciona maior visibilidade as
motocicletas junto as travessias de pedestres e diminuem o numero
de acidentes envolvendo motos, ciclistas e pedestres no cruzamento.

Medidas semelhantes ja estdo sendo aplicadas ha anos com
sucesso na Capital do Estado de Sao Paulo, bem como em Séao
Vicente/SP, além das Cidades de Barcelona e Madri.

Encarto em anexo, estudos técnicos levados a efeito pela
Campanha de Engenharia de Trafego — CET, em Sao Paulo, que
traduz a relevancia da iniciativa.

Diante de expostos, ndo ha duavidas quanto a importancia a

medida preventiva e educativa de transito, de forma que conto com o
apoio dos Nobres Vereadores, para a aprovagao desta indicagao.

Sala das Sessoes, 02 de abril de 2018
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Frente Segura- Motocicletas e Bicicletas.
Antdnio Sérgio Barnabé

Companhia de Engenharia de Trafego ~ CET; Rua Senador Feijd, 143, 72 andar; CEP 01006-001; S30 Paulo, SP;
fone (11) 3030-2269; sergiobh@cetsp.com.br

SINTESE

Este trabalho mostra a experiéncia de sdo Paulo na criagdo de areas para
motocicletas e bicicletas (denominada BOXES) junto as intersegtes semaforizadas.

PALAVRAS-CHAVE
Frente segura, box para motos, bolsdes para motos, area de espera para motos.
INTRODUCAQ

A inclusao das motocicletas como uma op¢ao de transporte significativa em Sao Paulo data
do final dos anos 1990. Em 1895 as motocicletas correspondiam a 3,5% da frota, dez anos
depois alcangavam 8% e em 2013 eram 13% da frota e 15% dos veiculos em circulagdo nos
horarios de pico. Porém, as motos estac implicadas em 36% dos acidentes, respondem por
48% das vitimas, sendo que os motociclistas sdo o segundo grupo entre os usuarios atingidos
por fatatidades, representando 35% dos mortos no transito de So Paulo.

Ao contrario do que registra a literatura ao redor do mundo, os acidentes com vitimas
envolvendo motocicletas ocorrem em Sao Paulo majoritariamente em meio de quadra. Em
2010, dos 15.119 acidentes com motos, 11.900 (78%) ocorreram ao longo das vias e 3.219
(21%) em cruzamentos (Sistema de Acidentes de Transito/CET). Os dados parciais de 2014
confirmam esses percentuais: dos 9.224 acidentes com motos registrados até agosto, 1.811
(20%) aconteceram em cruzamentos.

Os acidentes ao longo das vias ocorrem principalmente por conta da pratica desenvolvida
pelos motociclistas de circular entre as faixas de rolamento, o que os coloca em alto risco
porque estdo seguidamente posicionados no ponto cego dos veiculos, tornando-se
praticamente invisiveis, transitando em uma velocidade superior ao conjunto do fluxo de
veiculos da via, sem espago ou tempo para realizar manobras evasivas em situacdo de colisdo
iminente.

Para minimizar este risco a CET testou entre 2006 e 2013 a operagdo de faixas exclusivas
para motocicletas em duas diferentes avenidas da cidade. A escalada de acidentes nessas
avenidas apos a inauguragao dessas faixas (atropelamentos e entre veiculos), basicamente
em virtude do diferencial de velocidade entre as faixas de rolamento numa mesma pista,
demonstrou que o projeto ndo cumpriu seu objetivo de diminuir o risco para os motociclistas.
A partir de 2011 passaram a se utilizados radares portateis (foram alugados 6 radares) para
identificar o abuso de velocidade de motocicletas entre faixas, tendo sido registradas cerca
de 1.100 multas/més. O uso desses radares porém penalizavam fortemente o quadro
operacional da CET, sendo necessario mobilizar uma dupla por ponto de fiscalizagéo e o
acompanhamento de policiais militares para garantia da seguranga dos operadores.

Qutras agdes permanentes da CET como cursos de capacitagdo para motofretistas e de
pilotagem para motociclistas, bem como campanhas e didlogo constante com érgaos
representativos do segmento, acabaram por surtir algum efeito ja que o total de motociclistas
mortos reduziu de 512 em 2011 para 438 em 2012 e 403 em 2013.

Para os acidentes nos cruzamentos, a CET iniciou em 24 de abril de 2013, um projeto simples
e de baixo custo denominado “Area de Espera Para Motos e Bicicletas” inserido entre a
faixa de travessia de pedestres e a linha de retengdo para outros veiculos. A origem desse




projeto esta simuitaneamente na observagdo do comportamento dos proprios motociclistas
na cidade e na experiéncia internacional.

Era nitido que 0s motociclistas sempre procuravam se colocar a frente do pelotdo semafdrico
para sair a frente dos automdveis no arranque no inicio do tempo de verde e assim reduzir a
sensagao de inseguranga pela proximidade e atrito lateral, ganhando alguns metros para
melhor se posicionar no espago viario.

Por outro lado, em 2011, Barcelona divulgava a experiéncia positiva das ZAM (Zona
Avancadas para Motocicletas) que, segundo as autoridades locais, reduziam em 90% as
situacses de risco pra motocicletas. As ZAM melhoravam a visibilidade dos motociclistas, dos
pedestres e dos motoristas além de garantir um inicio de marcha sem interferéncia para as
motocicletas.

Combinando a experiéncia positiva da cidade espanhola e o comportamento dos motociclistas
na cidade, foi criado o Projeto Frente Segura, que sinaliza um espago especifico para
motociclistas e ciclistas na espera semafdrica, entre a faixa de travessia e a linha de retengéo
dos demais veicuios.

Os objetivos do projeto sao:

» Proporcionar maior seguranga para as motocicletas, diminuindo o conflitc com autos
no momento da largada no verde do semaforo;

» Aumentar o respeito das motos a linha de retengdo antes da faixa de travessia;

» Dar maior visibilidade as motos junto as travessias de pedestres;

»> Diminuir o nimero de acidentes envolvendo motos no cruzamento.

Abaixo, um croqui sobre foto (Avenida Radial Leste), que registra o inicio da concepgao do
espago especifico de espera para motocicletas.

Fotografia: Av. Radial Leste




CARACTERIZAGAO DO PROJETO
Dimensionamento da Area de Espera para motos

As vendas de motocicletas se concentram (87% - ABRACICL0/2011) nos modelos de até 150
cc. Este quadro se confirma também em S&o Paulo. Estas motos tém largura em torno de 80
cm e comprimento pouco superior a 2 metros. Admitindo um minimo de distancia entre as
motos, estima-se que uma motocicleta parada ocupe 1,0m X 2,1m = 2,1 m? de area da via.

As dimensdes da area de espera dependerdo do numero de motocicletas que circula nas vias
na hora pico, que, combinado ao ciclo semaférico em operagdo, definira o tamanho dos
pelotoes de motocicletas formados a cada ciclo. O ideal é que a area de espera abrigue todas
as motacicletas do pelotdo, porém em aiguns cruzamentos na cidade observa-se o actimulo
de 30 ou mais motocicletas aguardando o verde em pistas de 9 metros de largura.
Multiplicando o nimero de molos acumuladas no ciclo pela area que cada uma ocupa e
considerando um coeficiente de aproveitamento médio de 0,80% da area de espera, resuita
que esta necessita ter 10 metros de comprimento para conter todo o pelotdo. No caso da Av.
Rebougas, que apresenta 1.400 motos por hora no horario mais carregado e que tem apenas
duas faixas para o tréfego geral (a faixa do corredor de dnibus néo é considerada para efeito
desta proposta de sinalizagdo), seria necessaria um comprimento maior que 13 metros.

Isto coloca obstaculos ao teste da drea de espera exclusiva porque interfere no
dimensionamento da caixa semafcrica e distancia o pelotdo dos automéveis do cruzamento
de tal forma que exigiria novo posicionamento do repetidor semafdrico. Assim, para efeito de
teste, propSe-se adotar um comprimento de 5 metros para a area de espera exclusiva.

Sinalizagao

O Manual de Sinalizagdo do DENATRAN néo prevé a sinalizagdo de cruzamentos com duas
linhas de retengao paralelas, visto que a fungao desta marca viaria é indicar ao condutor o
limite em que devera parar o veiculo numa intersegdo. Outro fator interveniente & o uso de
linhas continuas de divisdo de fluxo de mesmo sentido, que proibem a transposigdo entre
faixas, nas aproximagdes semaforicas, para organizar os pelotdes de veiculos & espera do
verde.

Assim, para instalar a area de espera exclusiva para motocicletas foi necessario:

o Prever nova sinalizagdo de balizamento de faixas na aproximagdo semaférica,
adotando uma faixa de acesso a nova area de espera ou substituindo as faixas
continuas por linhas seccionadas de divisdo de fluxos de mesmo sentido:

o Pintar nova finha de retencao antes da faixa de travessia e aplicar o pictograma no
piso da area de espera.

o Instalar sinalizag&o vertical educativa para chamar a atengdo dos motoristas para a
nova sinalizagdo.

Uma vez que a sinalizagdo proposta ndo esta contemplada no Anexo 2 do CTB e que
para validar o teste devera ser feita a fiscalizagao do respeito dos autos e motos a nova area
de espera, estamos encaminhando um pedido ao DENATRAN para aprovacgdo do projeto.

Abaixo mostramos os pictogramas da bicicleta e da motocicleta utilizados no projeto:
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Figura: Pictogramas da bicicleta e da motocicleta

Implantacdo do primeiro projeto

Sinalizagdo horizontal




Sinalizacao verlical — Placa indicativa educativa

Detalhes construtivos do pictograma da motocicleta
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Detalhes construtivos da placa indicativa educativa
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Definigao de locais

O criterio para definigao de locais para teste da sinalizagdo foi a visibilidade ou notoriedade
de um cruzamento bastante frequentado por motociclistas, de maneira que a informacgéo se
disseminasse rapidamente na cidade.

Assim, a escolha recaiu sobre a aproximacgao semaforica do Viaduto do Cha com a Rua Cel.
Xavier de Toledo, no centro histérico de Sdo Paulo, ao lado do Teatro Municipal. Na manha
imediatamente ap0Os a instalagao da sinalizagao, um operador foi escalado para o cruzamento
com a missdo de orientar os condutores, explicar-lhes o objetivo da sinalizacao e solicitar a
obediéncia aos sinais, ja que nao cabe multa porgue a sinaliza¢do ndo esta prevista no anexo
Il do CTB,

A observagao do comportamento dos condutores indicou ter havido total compreensao da
sinalizagao e respeito ao principio, demonstrando a aprova¢ao dos usuarios. Assim, passados
alguns meses da primeira impiantacao, o projeto foi instalado em varios outros cruzamentos
com grande numero de motocicletas, como na Av. Rebougas e Rua da Consolagéo.

Atualmente o projeto esta implantado em 148 cruzamentos e esta prevista a expansao para
novos 200 cruzamentos até final de 2016.

Fotografia: Av. Rebougas, préximo ao Hospital das Clinicas - implantado em 15/07/2013

Projeto executivo Rua da Consolagao
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O Projeto Frente Segura € principalmente uma maneira de prevenir acidentes envolvendo
motociclistas. Retirando as motocicletas do meio dos demais veiculos nos pelotoes de espera
semafdrica, garante maior visibilidade para 0s motociclistas, seja em relagao aos pedestres,
seja em relacdo aos demais veiculos. A vantagem de espago-tempo de que desfrutam os
motociclistas no inicio do tempo de verde lhes permite ter melhor visdo da pista a frente e,
portanto, permite que se antecipem as situagdes de conflito que possam surgir. A obediéncia
espontanea a sinalizagdo que € observada em Sao Paulo leva a concluir que a comunicagao
visual esta bem feita, que a sinalizagao foi aprovada pelos usuarios e que, diante dessa
aprovacao explicita, & questionavel a necessidade de constituir em infragdo o eventual
desrespeito as linhas de reten¢ao.
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